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Srovndvaci test ve tridé kompaktt byva casto
provazen nudou. Kdyz v ném pravé neni Skodovka,

tak vyhraje Golf, zatimco jeho souperi byvaiji €asto

odsunuti do nepfrilis dulezité role statist(. | V TOMTO TESTU SE
GOLF VYSKYTUJE, TENTOKRAT UZ V SEDME GENERACI. Budou jeho
rivalové opét hrat druhé housle, nebo uz dozral ¢as na zménu?

KAPO GOLF
A Tl DRUZI

ned na uvod maly exkurz
do historie: PFed Ctyfice-

ti lety nastoupil jednickovy Golf
ke svému prvnimu srovnavacimu
testu ve velkém némeckém caso-
pisu. Byl tmavé modry, pod kapo-
tou mél benzinovou patnactistov-
ku se sedmdeséti konimi a vaZil
835 kilogram0. Nevyhral. Pokofil
sice Opel Kadett, Simcu 1100 Fi-
at 128 Berlina, ale skoncil az tre-
ti za Citroénem GS a Alfasudem.
Soucasny omlazeny Golf ma
za sebou 30 miliond prodanych
exemplard a také docela jiné
soupere. Jeho rivalové se jme-

AL L] ] ]

v tfinactimetrakovém Civicu pd-
sobi ponékud letargicky. Navzdo-
ry pilnému pouZzivani Fadici paky
sotva drZi krok se svymi silng&jsi-
mi konkurenty - a protoZze je pfi
tom nutné vice Slapat na plyno-
vy pedal, neni motor ani zvlast
Usporny, stejné jako neni fazeni
manualni Sestistupfiové pfevo-
dovky zvlast pfesné. Tohle Hon-
da dokaze udélat i lépe.

Civic je s délkou pres 4,5 met-
ru nejvétsim autem v testované
parté, nutno v3ak pfiznat, Ze je-
ho interiér nenabizi vyrazné vét-
Si prostor nez jeho vice ¢i méné

Civic brzdi tak dokonale, jako by byl

Cistokrevnym sportovnim autem.
|

nuji Honda Civic, Hyundai i30
a Opel Astra. VSechno jsou to ve-
skrze Cerstvé novinky: Civic ve své
desaté generaci dorazil na trh
v breznu, Astra se v soucasné
verzi prodava od roku 2015. A ko-
necné Hyundai i30, od roku 2008
proSel teprve nedavno druhou
generacni obménou.

U soucasnych benzinovych pat-
nactistovek je obvyklym stan-
dardem sto padesat koni, jen
Honda jde vlastni cestou - je-
ji jedenapllitrové turbo dava
182 koni, do testu tak nastoupi-
la se slabSim litrovym tFivalcem
a 129 konmi. A reknéme rovnou,
Ze to je ponékud hlu¢na a za-
roven neotesana volba, ktera

kompaktnéjsi soupefi. Jen objem
kufru je o tfidu vétsi, genialné va-
riabilni zadni lavice pfedchozi ge-
nerace v3ak patfi minulosti. Prvni
dojem z auta, které nabizi extra-
vagantni vzhled, unaveny motor
a mirné neprakticky interiér, je
tedy rozpacity. Nastésti ma Civic
i vyrazné svétlé stranky: Podvo-
zek se do zatacek vrha do té mi-
ry neutrdlné a predvidatelné, Ze
zdaleka presahuje moznosti na-
sazeného motoru. Pokud jde o Fi-
zeni, které ma variabilni pfevod
uz v zakladni vybavé, mohlo by
byt drobet presnéjsi. Jen slova
obdivu méme pro brzdovou sou-
stavu - zastavit ze stokilometro-
vé rychlosti na 33,3 metru, to je »
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CIVIC ptisobi ve skupiné kom-
paktnich hatchback jako
opravdovy extremista.

» hodnota oCekavatelna jen u Cisto-
krevného sportaku. V tomto ohle-
du nejslabsi Golf potfebuje 0 3,4
metru delSi dréhu. Méné oslni-
vy je komfort. Po nerovnostech
Honda nepfijemné drkotd, o né-
co privétivéjsi je k posadce v pfi-
padg, Ze veze vétsi naklad.

Se zakladni cenou 469 900 K¢
je Honda z pétice testovanych
aut nejlevnéjsi, pokud ale zvoli-
te testovanou verzi Elegance, ce-
na se vy3plha o rovnych 100 000
vyS. Auto je ale vybavené tak, Ze
se priplatkovy cenik smrskne uz
jen na par poloZek. To samé vSak
nelze fici o Golfu. I kdyZ i on pfijel
do testu v nejvyssi vybavé High-
line, zdjemclim o Volkswagen se
stale nabizi nespocet moznosti,

CENA: 499 990 k¢ / OPEL ASTRA 1.4 TURBO z4k.. cenA: 426 900 kC / VW GOLF 1.5 TSI z4k(. CENA: 571900 KC

jak utratit spoustu penéz navic.
Tfeba za dynamické LED svétlo-
mety (53 300 K¢) nebo adaptivni
podvozek (25 600 K¢). Kdo vsak
prespfili§ popusti uzdu svym na-
rokdim, muze se u Golfu snadno
dostat do cenové hladiny, ve kte-
ré se bézné pohybuiji vozy stied-
ni tfidy. Navzdory tomu v3ak pla-
ti, Ze Golf je skvéle vyvazené auto,
a kdybychom méli zohlednit jen
jeho vlastnosti, srovnani se sou-
pefi by vyhral. Opravdové novin-
ky nabizi ale jen dvé: velky barev-
ny displej s vrtoSivym ovladanim
gesty a patnactistovku TSI. Jeji sil-
néjsi, stopadesatikonova varianta
v testovaném voze vynika kultivo-
vanym chodem, plynulym zata-
hem a nizkou spotfebou.

m Vnit¥ni vySka (vpredu/vzadu) 980/930 mm
Vnit¥ni §ifka 1500/1450 mm

800 mm

| 660 mm

l«——— 1434 mm —>»

Ostatné podobné je na tom
motor 1.4 v Opelu, do otacek se
v3ak vrha s lehce mensi rados-
ti nez nové TSI. Stejné tak pove-
dené je i odpruzeni podvozku,
které nefiltruje nerovnosti o nic
h{r nez testovany Golf s adap-
tivnimi tlumici a tfeba na dal-
ni¢nich sparach reaguje i o né-
co citlivéji. Jizda v Opelu pdsobf
agilng, i diky tomu, Ze Astra je
z Ctvefice testovanych aut nej-
leh¢i. K dobrému fidi¢skému
pocitu pFispiva i relativné tuhé
a pfesné fizeni.

Kdo ma jeSté v Zivé paméti Elan-
tru, ten se v nové i30 mus citit ja-
ko na jiné planeté. Hyundai vypa-
da moderné a vkusné, po drsném
korejském Sarmu neni ani stopy.

Tady udélala automobilka obrov-
sky pokrok, navic interiér je nejen
hezky, ale i funk¢ni. Podobné je
to s komfortnim podvozkem, kte-
ry snese bez reptani i maximalni
z4té7. Rizeni sice stale nemize
slouzit jako mustr pro prikladnou
zpétnou vazbu, plsobi ale pres-
né a citlivé. K autu dobfe pasu-
je i Ctyfvalcova jednactyrka, spise
decentni neZ drava, ale pracujici
takrka stejné jemné a kultivované
jako nové TSI ve Volkswagenu. Je-
ji jedinou slabinou je lehce vy3si
spotreba. Coz ovSem nic nemeéni
na faktu, Ze nova i30 si diky vyva-
Zenému mixu vlastnosti, vybavy,
zaruky a ceny odvazi ze srovnava-
ciho testu prvenstvi.

Sebastian Renz/jakub Stehlik

Vnit¥ni vyska (vpredu/vzadu) 1020/970 mm
HYUNDAI VnitFni Sifka 1470/1455 mm

<<F— 1455 mm |

<—>|73O mm

A

l«——2697mMm —>
4518 mm

Y

m Vnit¥ni vySka (vpredu/vzadu) 1020/955 mm
Vnit¥ni Sifka 1455/1435 mm

<—>| 730 mm
c—— 1485 mm 2

€«—— 2650 MM —>
< 4340 mm

Y

“ Vnitini vySka (vpredu/vzadu) 1020/975 mm
Vnit¥ni Sivka 1485/1445 mm

820 mm

<—>| 645 mm
<«€—— 1492 mm ——»|

A

6 mm——0
4370 mm

\i

A

l«—— 2620 MM — >
4258 mm

Y

HONDA CIVIC - INDIVIDUALISTA KAZDYM COULEM

' NAKLADY

NA1.ROK
75 208 k¢

auto7 4

ZADNI SEDADLA Hondy poskytu-
ji dostatek mista, kvli svazujici se
linii stfechy to vsak uplné neplati
pro oblast hlavy. Prakticka skla-
daci sedadla Magic Seats uz v nové
generaci Civicu nenajdeme. Litrovy
trivalec s turbem nepusobi nijak
vitalné a navic je relativné hluény,
spotiebou vsak nevybocuije.

INTERIER CIVIEY phisobi po-
nékud neusporadané, v tom-
to pripadé nejde vzdy forma
ruku v ruce s funkcnosti.

' NAKLADY

NA1. ROK

YUNDAI i30 - JEDNODUSE A SROZUMITELNE

AuTO?7

o O Y N R ST |

VZADU je mista dostatek, tento-
krat i pro hlavu. Sedi se tu relativ-
né vzprimené a sedadla maiji tuhé
calounéni. Motor 1.4 T-GDI ma kul-
tivovany charakter, zaroveri je ale
ponékud ziznivy - pFicinu hledej-
me i ve vysSi hmotnosti auta, i30 je

AUTO?
N

.}je proto zcela intuitivni a pie-
hledné, zpracovani vyborné.
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HONDACIVIC |HYUNDAIi30 |OPELASTRA |VW GOLF

HONDA CIVIC ggkjé'“ 1.0VTECTUR- |1.4T-GDI140 | 1.4DITURBO |1.5TSI
- —1\ _ BO ELEGANCE |STYLE INNOVATION | HIGHLINE
— - MOTOR & PREVODOVKA

' TRA - USEDLOST NEZNAMYM POJMEM
NAKLADY

NA1.ROK
64 423 Kt

\ AuTOZ7

4

T benzinovy, R3 benzinovy, R4 benzinovy, R4 benzinovy, R4
yP vpredu napfi¢, turbo| vpredu napfic, turbo | vpredu napfic, turbo | vpfedu napfi€, turbo

Zdvihovy objem 968 cm? 1353 cm? 1399 cm? 1498 cm?

129 k (95 kW) 140 k (103 kW) 150 k (110 kW) 150 k (110 kW)
pFi 5500/min pFi 6000/min pFi 6000/min pFi 5000/min

sl . 200 Nm 242Nm 230Nm 250 Nm
NEIVETSIkufr Tocivymoment | 1 '4500/min pfi 1500/min pFi 2000/min pi 1500/min

ma Honda, ale . 6M prevodovka, 6M prevodovka, 6M pFevodovka, 6M prevodovka,
nakladova hrana RIS pohon pfednich kol | pohon pfednich kol | pohon pFednich kol | pohon pfednich kol

je pomérné ROZMERY & HMOTNOSTI
vysoko a vstupni Délka/sitka/vyika | 4518/1799/1434 mm | 4340/1795/1455 mm | 4370/1809/1485 mm | 4258/1790/1492 mm
otvor docelamaly. - [—-_—_ 2697 mm 2650 mm 2662 mm 2620 mm

Objem kufru 478/1267 | 395/1301 | 370/12101 380/12701

Pohotovostni/uzi-
te¢na hmotnost

Objem nadrze 461 501 481 501
DYNAMIKA & SPOTREBA

Zrychleni
0-100 km/h

Nejvyssirychlost | 203 km/h 210 km/h 215km/h 216 km/h

Spotreba udavana | 5,11/100 km 5,41/100 km 4,91/100 km 5,11/100 km
TAKRK»‘I\ Spotreba namétena| 7,4 1/100 km 7,81/100 km 7,31/100 km 6,71/100km
Ctyrsetlitrovy z
objem kufru, i tady AN SN
véak nakladku Cenamodeluod | 469 900 K& 389 900 K& 329900 K& 411 900 K&
trochu omezuje Cena testovaného
vysoka hrana vozu (V€. pFiplatkd)

a velikost otvoru. LTI F doporucuje | Elegance Style Innovation Comfort Edition
vybavu (569900 Kc) (499 990 Kc¢) (477 900 Kc) (336 900 K¢)

PROVOZNi NAKLADY
Zéaruka auto/lak/rez| 3/3/12 let 5/12/12 let 5/5/12 let 2/3/12 let
Servisni interval 15000 km/1 rok 15000 km/1 rok 30000 km/1 rok 30000 km/1 rok

Primérna sazba
servisni prace

Sada zimnich pneu | 15534 K¢& 9608 K¢ 9608 K¢ 5652 K¢
(rozmér) (235/45 R17) (205/55 R16) (205/55 R16) (195/65 R15)

Zakonné a havarijni
pojistka na rok

Nejvétsi vykon

z celé ¢tverice

S OMEZENIM musite vzadu potitat
jen pro hlavu, kvuli klesajici linii
stfechy. Jinak jsou zadni sedadla
rozmérna a navzdory tvrdsimu
polstrovani pohodlna a dobfe tva-
rovana. CtyFvalcové turbo vynika
hebkym chodem a britkym nastu-
pem, lepsije v tomto ohledu uz jen
nové TSI od Volkswagenu.

1291/484 kg 1341/479 kg 1266/549 kg 1327/463 kg

10,4s 89s 89s 8,3s

PRISTROJOVA DESKA

Astry pUsobi lehce rozverné,
orientace v ni je ale bez pro-
blémtii pro opelovskeé zaca-
teéniky.

569 900 K¢ 541890 K¢ 534900 K¢ 715600 K¢

NA1 ROK
69 585 k¢

820 K&/h 570 K¢/h 847 K&/h 990 Ké/h

-, 34128 K& 24 412 K& 28 365 K¢ 36 834 K¢
NEJMENSI kufr

ma Astra, al A Servisni naklady . . . 3
pokuz jde o L'?;Eio na 1.rok/15000km | 2°96 K¢ 3922 K¢ 4400 K¢ 4149 K¢
| na papife. V praxi KLADY & ZAPORY

neni rozdil oproti

konkurenci tak Ucinné brzdy, skvély zpracovani, dlouha agilni podvozek, Zivy a Usporny
T podvozek, prostor- + zéruka, harmonicky nizkd hmotnost, motor, jizdni

ny kufr, bohatd vybava motor a podvozek pomeér ceny a vybavy vlastnosti, zpracovani

hlu¢ny a unaveny vy3si pohotovostni maly kufr, misto nad = cenavozu
tfivalec, nepfehledna hmotnost, vy3si hlavou vzadu, méné a pojisténi,
pristrojova deska spotfeba agilni motor relativné slabsi brzdy

VERDIK Nebyt vysoké ceny, generacemi vycizelovany Golf by tridé
kompaktd kraloval i nadale: Novd pandctistovka TSl je nejen
prijemné pruzna a kultivovana, ale i isporna, jizdni vlast-
nosti ¢itelné a zabavné. Jenze novy Hyundai i30 nedéla
nic vyrazneé hlre a je levnéjsi, proto si tentokrat odna-
' ' Sl Q Si prvenstvi. Treti Opel tézi z lehké konstrukce, jeho
KUFR Golfu neni (R podvozek je takka stejné dobry jako ten v Golfu,
AR a toi bez adaptivnich tlumitd. Motor je také relativ-
vesrovnanl | o 8 , ale v projevu trochu mdly. Sportovné
s ostatnimi je vsak il gt ' ne' usporny: ae v prol : ve o Y |3
nejlépe pristupny, b T orientovana Honda doplatila na tfivalcovy motor.
i diky nizké ~u Pokud se vam Libi, séhnéte po vétsi patnéctistovce,
nakladové hrang. skvely podvozek a brzdy si s ni dobre poradi.

GOLF sice neni nejprostornéj-

Sim autem v tomto srovnani, zato
se v jeho interiéru skvéle citite.

K tomu ma Volkswagen pod kapo-
tou nejuspornéjsi motor, ktery za-
roven nad ostatnimi vynika skveé-
lym zéatahem a sametové klidnym
chodem. V nabidce jsou i adaptivni
tlumice, pochopitelné za priplatek.

e, T —

BUDOUCNOST je tady, v Golfu
J| seradio ovlada gesty. Ne kaz-
! dému bude vyhovovat, Ze po-

strada otocné ovladace.

32 AUTO7 CERVENEC 2017 www.autobible.cz 33




